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Titelseite oben:
Postkartediedeners-
tenBetriebderStutt-
garterZahnradbahn
an einem schonen
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Wilhelmshohezeigt.
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Uns ist es doch noch gelungen- quasi
»auf den letzten Driicker” - die 8.
Ausgabe unserer ,Vereins“-Zeitschrift
in 2017 fertigzustellen. Vielen Dank an
die Autoren und inshesondere unseren
Grafiker/Layouter!

Im Verein haben wir ein etwas schwie-
riges Jahr hinter uns. Die Verdnderung
in der technischen Leitung, Neukon-
struktionsbedarf fiir unsere Lok und
der doch komplizierte Aufbau der
Vorratsbehélter hatten Prioritdt. Nach
wie vor suchen wir weitere Aktive, die
gern an unserer Lok im MaBstab 1:1
mitarbeiten wollen, besonders einen
Niedervoltelekiriker.

In diesem Heft schlieBen wir das Ka-
pitel (iber die ME-Tochter Maschinen-

Die T3 des FVME erhalt |hre
neuen vﬂ’ r“ra‘ 'tsbehalter

fabrik Kuhn in Stuttgart-Berg
ab. Der besondere eisen-
bahntechnische Schwer-
punkt der ME waren die
Zahnradlokomotiven. Sehr
werbewirksam war in den
80er des 19.Jahrh. der Bau
und Betrieb der Stuttgarter
»Zacke“. Und wir erinnern
uns an die Lieferung der ers-
ten Wagen und Lokomotiven
aus der 1846 erst gegriinde-
ten ME vor 170 Jahren.

Dr.SchaferamEinfullstutzen
eines Vorratsbehalters fir
Wasser

In unserer 6. Ausgabe des ESSLINGER
DAMPFDRUCK hat unser ME-Baurath
die ersten Schritte zur Aufbereitung
der Vorratsbehélter unserer T3 4092
bis hin zur Notwendigkeit einer
Ersatzteilkonstruktion und Fertigungs-
beauftragung beschrieben. Durch die
zwangslaufig gegebene Entscheidung,
nicht die alten Késten zu verwenden,
ergaben sich ein paar gute Moglich-
keiten einer verbesserten Nutzung
umzusetzen. Die alten Késten bend-
tigen wir als Vorlage fiir das Erschei-
nungsbild, denn wir wollen ja mit den
neuen Késten so nah wie mdglich an
das Original herankommen.

,Da steckt der Teufel im Detail“
meinten unsere Projektverantwortli-

chen Lothar Mauz und Oliver Dreher.

Besonders die Passgenauigkeit zu

den Zuldufen zum Wasserkasten im
Rahmen war wegen der Wiederver-
wendung des alten Bauteiles wichtig.
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Konstruktiv bestens vorbereitet
konnten auch in der Umsetzung alle
Anforderungen erflllt werden.

Wie schon berichtet wollen wir

eine ganze Reihe an Anbauteilen
wiederverwenden. Z.B. auch die
Einflllstutzen und Zuldufe (s.o0.)
zwischen den Késten. Allerdings
mussten die Kdsten bedingt durch
die Montagereihenfolge anderer
Teile wie die des Fahrwerks und der
Federung mehrfach umgesetzt wer-
den. Dies ist natiirlich auch wieder
nur ein Zwischenbericht. Eine groBe
Herausforderung stellen noch die
»achein“-Nieten dar, die wir an der

AuBenseite anbringen wollen. Aber
unsere Tests dauern noch an.
Bis demnéchst.
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MASCHINEN-8 KESSEL-FABRIK
EISEN-& GELBGIESSEREI

Kuhn-Messestand auf der Landesgewerbeausstellung 1881
(Slg.: Wirtschaftsarchiv Baden-Wiirttemberg)

Werbeplakat der
FirmaKuhn,dasdie
Vielfalt von Kuhns
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Abbildungen der
Maschinen- und Kes-
selfabrik von G.Kuhn
1887.ImHintergrund
ist die Villa Berg mit
ihrem Park zu sehen
undrechtsuntenbiegt
diePferdebahn,wiedie
StraBenbahnheute,von
derNeckarstraBezum
Mineralbad Berg ein.
DasMineralbadistlinks
unten aufBerhalb der
Abbildung.
(Slg.Wirtschaftsarchiv
Baden-Wirttemberg)
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Das Unternehmen von
Gotthilf Kuhn

Teil 2

Eine haufig gestellte Frage lautet:
Wo war denn die Firma Kuhn in
Stuttgart-Berg? Es ist heute kaum
vorstellbar, wo ein so groBes Unter-
nehmen in Berg (iberhaupt seinen
Platz hatte. Es war das Gelande
zwischen dem Mineralbad Neuner
(Mineralbad Berg) und dem Park der
Villa Berg. Es verlief zwischen der
heutigen Kuhn-StraBe im Westen und
den Schwanenplatz im Osten.

Zu seinen herausragenden Mitarbei-
tern zéhlte Rudolf Wolf, der spéater
zu einem europaweit fiihrenden
Hersteller von Dampflokomobilen
gehorte und Max Eyth, der bei Kuhn

lernte und an der Entwicklung eines
Gasmotors mitwirken konnte.

Ein positives Betriebsklima lag
Gotthilf Kuhn sehr am Herzen. Durch
seine sozialen Leistungen schaffte
er im Unternehmen ein Wir-Geftihl,
das 1855 durch eine firmeninterne
Krankenkasse, 1860 durch eine
eigene Lehrwerkstétte, 1872 durch
die Einflihrung des 10-Stunden-
Tags sowie durch Betriebsfeiern mit
Theaterauffiihrungen durch Kuhns
Familienmitglieder und Direktoren.
1867 zerstorte ein GroBbrand weite
Teile des Werks, was Kuhn dazu
nutzte sein Werk neu und weniger

anféllig zu konzipieren. Fiir die wirt-
schaftlich schwierigen Jahre nach
1872 war Kuhn daher gut aufgestellt.

1880 konnte Gotthilf Kuhn seine
Teilhaber auszahlen und machte
dadurch der Gangelung seiner Geld-
geber ein Ende. Er erzielte mit seinen
Ausstellungsbeteiligungen lokal in
Stuttgart und international mit seinen
Dampfmaschinen, Lokomobilen,
StraBenwalzen, Dampfkesseln und
Gusswaren groBe Erfolge. Fiir seine
Verdienste um die wiirttembergische
Wirtschaft erhielt Gotthilf Kuhn 1881
den Titel ,Kommerzienrat“ verliehen.

Produktpalettezeigt.
(Slg.:Wirtschaftsar-
chivBaden-Wiirttem-
berg)
Wegen des fehlenden Gleisanschlusses ~ mitPferdegespanniiberdieStraBezum
musstenselbstgroteProdukte,wiehierdas  GliterbahnhofnachCannstatttransportiert
sehrschwereeiserneGussbetteinergroBen ~ werden.
liegendenDampfmaschineoderPumpe,  (Slg.WirtschaftsarchivBaden-Wiirttemberg)
Im Januar 1890 starb Kommerzienrat
Gotthilf Kuhn, nicht ohne zuvor seinem
Sohn Ernst die Geschafte zu (ibertra- <

gen. Mit ihm starb der Prototyp eines
schwabisch-bescheidenen Unterneh-
mers.

Sein Sohn baute die Firma rasch
weiter auf, die um 1900 bereits iiber
1200 Mitarbeiter beschiftigte.

Verbunden mit einer allzu breiten Pro-
duktpalette hiufte das Unternehmen
groBe Verluste auf, die 50 Jahre nach
der Griindung der Gesellschaft 1902
auf Druck der Banken zur Ubernahme
durch die Maschinenfabrik Esslingen
flihrte. Die ME vereinigte als erstes
die Produktion von Dampfkesseln

von Kuhn mit der ME-Produktion in
Esslingen. Mit Fertigstellung der neuen

Fabrik der ME in Esslingen-Mettingen
1911/12 wurde der Standort Berg
aufgegeben. Die Gebaude wurden zum
Teil von anderen Firmen genutzt und
erlitten im Zweiten Weltkrieg groBe
Schaden. 1960 wurden die letzten
Reste vollends beseitigt. Gegenwartig
wid das Kuhn-Areals (iberbaut. Nur
das Grab des Firmengriinders erinnert
im nahegelegenen Park der Villa Berg
noch an den Firmengriinder Kommer-
zienrat Gotthilf Kuhn.

Beispiel eines
BrunnensvonG.Kuhn,
wie er haufig in den
Stadtenzusehenwar.
HieramOstendplatzin
Stuttgart-Ost
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EmilKeRBlerjunior®
(Slg.: Wirtschaftsar-
chivBaden-Wiirttem-
berg)
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Zwel, die sich fanden

Emil KeBler jun. &
(1841-1895)

und Niklaus Riggenbach
(1817-1899)

In der Schrift zum 50-jahrigen Ju-
bildum der Stuttgarter Zahnradbahn
von 1934 heiBt es: ,Dank seiner
hervorragenden Tiichtigkeit brachte
er die Fabrik rasch zu hoher Bllite und
verhalf ihr zu groBem Ansehen weit
tber die Grenzen Deutschlands hin-
aus“. Hier ist die Rede von Emil KeBler
junior, der erst 26-jahrig 1867 die
Nachfolge seines Vaters als Direktor
der Maschinenfabrik Esslingen (ME)
antreten musste.

Keine zehn Jahre danach, hatten sich
die beiden Tiiftler Riggenbach und
KeBler unter dem duBeren e
Zwang der Auftragsnot '

gefunden: Mit diesem

kongenialen Gespann tat

sich fiir die ME ein neues

Geschéftsfeld auf, die Zahn-

radbahnen. Deren Bedarf

entwickelte weiter durch die ,TC: 1,,9’/’
romantisierende Stromung,

populdre Ausflugsziele durch

entsprechende Verkehrsange-

bote zu erschlieBen.
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Wéhrend von Seiten der
Staatsbahn der Bau lokaler
Bahnen nicht vorgesehen war,
entstanden viele Tourismus-
und Nebenbahnen auBerhalb
Wiirttembergs kostengiinstig
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angebot um einen interessanten, S /72 j"”¢ /
bisher verschlossenen Sektor zu
erweitern.
Emil KeBler jun. verstand sich schon Ze; y s
damals als ,,Global Player“. Er wollte //""‘/j 7% ’f
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fiir das Publikum her, méglichst an NiklausRiggenbach
aufflliger Lage. Noch hatte der Staat ~ derBergbahnpionier.
Wiirttemberg zu dieser Zeit kein Kon-  (Slg.: R. Réder)
zept, ob und wie er den Bau lokaler <

Bahn angehen solle.

Referenz in der Residenz, die
Stuttgarter Zahnradbahn

Ergdnzung des
Konzessionsgesuchs
(16.7.1883)vonEmil
KeBlerjun.,Abschrift
Konzessionsurkunde
undDankesschreiben
(18.8.1884) fur die
Genehmigung der
Zahnradbahn von
Stuttgart- Heslach
nach Degerloch.
(Slg.: Stadtarchiv
Stuttgart)
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Mitte 1883 tritt Emil KeBler jun. mit
einem Projekt einer Dampfzahnrad-
bahn fiir Stuttgart auf den Plan. Damit
stieB KeBler mit seinem Stuttgarter
Projekt nicht nur in eine technisch-
okonomisch Nische, sondern auch in
eine politische.
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Werbezeichnungder
Zahnradlokomotiven
fur Stuttgart

(Slg.: R.Roder)

>

DieersteLokomotive
Nr.1 STUTTGART
machte sich zur Un-
terstlitzungdesBaus
mit einem gescho-
benen Flachwagen
aufderheuteldngst
verschwundenen
Gitterbriicke beim
Pfaffenwegniitzlich.
(Slg.:ArchivderStutt-
gdarterStral3enbahnen)

>

Ausgabe 8 /2017

Die Stuttgarter Zahnradbahn

Seine schwabische Bergbahn bildete
fast eine Provokation flir die Landes-
regierung, wahrend die Honoratioren
im Landtag und die Behdrden noch
zauderten.

Ein knappes Jahr spéter am 28.
April 1884 erteilte das Innenministe-
rium endlich die Konzession flir die
Zahnradbahn von Stuttgart-Heslach
nach Degerloch. Wenig spéater griin-
dete KeBler jun. fiir deren Betrieb die
Filderbahngesellschaft.

Der erste Spatenstich fiir den Zahn-
radbahnhof in Stuttgart erfolgte am 5.
Mai 1884, der zum Bau der Strecke

am 15. Mai. Am 23. Juni 1884 wurden
die ersten Gleise mit der Riggenbach-
Zahnstange im Talbahnhof verlegt, von
dem erst die Grundmauern zu sehen

waren.

Es ging nun Schlag auf Schlag voran.
Zum einen war bereits eine Zahn-
radlokomotive verflighar, die mit
denen der Bahn von Riidesheim zum
Niederwalddenkmal nahezu baugleich
waren. War sie ob der wirtschaftlichen
Flaute als ArbeitsbeschaffungsmaB-
nahme gebaut worden?

o

o
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So kam es, dass diese Lokomotive, die
stolz die Nr.1 und den Namen STUTT-
GART trug, zum raschen Fortgang der
Arbeiten sogleich als Baulokomotive
eingesetzt werden konnte. Angeliefert
wurde sie in Teilen am 3. Juli 1884
an den Talbahnhof. Als die ersten 500
m der Strecke gebaut waren, konnte
sie mit einem ebenfalls angelieferten
Flachwagen am 7. Juli in Betrieb
gesetzt und abgenommen werden.

Weiterhin waren drei Briickenbau-
werke zu errichten. Eine 31 m lange

Eisengitterbriicke (iberquerte den so-
genannten ,Wassergraben“ unterhalb
des Pfaffenwegs. Diese war bereits
am 23. Juni fertiggestellt. Eine zweite
nur 6 m lange Eisenbriicke musste
weiter oben eine Schlammgrube
tiberqueren. Am oberen Ende der
»Alten Weinsteige“ musste die Bahn
auf einem 110 m langen Viadukt die
,Neue Weinsteige“ in einer Linkskurve
von 120 m Radius und einer Steigung
von bis zu 97 %o Uberbriicken. Diese
Briicke war bereits ,lagerhaltig”, weil
sie von einer tlirkischen Eisenbahn

Ausgabe 8 /2017

DernochunfertigeTalbahnhofStuttgart
(Zeichnung: Slg.: Archiv der Stuttgarter
StralRenbahnen,Foto:EberhardSchreiber,
Esslingen). A D>

zwar bestellt aber nicht abgenommen
wurde, was dieser Vorabfertigung

im Volksmund zum Namen , Tiirken-
briicke* und zu einem Gliicksfall fiir
die rasche Erstellung der Stuttgarter
Zahnradbahn flihrte.

Emil KeBlers Vorzeigestiick war bereits
am 23. August 1884 als erste fiir

die Personenbeforderung bestimmte
Zahnradbahn in Wiirttemberg fertigge-
stellt. Feierlich umrahmt, konnte der
fahrplanméBige Betrieb der Zahnrad-
bahn aufgenommen werden. Im Volks-
mund wurde die Bahn der Kiirze we-
gen einfach als ,Zacke“ oder auf gut
schwabisch ,Zacketse“ bezeichnet.
Es war eine Sensation fiir Stuttgart
und fir Degerloch. Die in weniger als
drei Monaten erstellte Bahn, war eine
Meisterleistung der Maschinenfabrik
Esslingen. Sie wies auf der nahezu

2 km langen Zahnradbahn eine groBte
Steigung von 178 Promille auf.

>
DieersteLokomotiveder,Zacke”mitder
Fabriknummer2000undderBezeichnung
STUTTGARTanderTalstationderStuttgarter
ZahnradbahnstehtfertigzurAbfahrtnach
Degerloch bereit.
(Slg.: FVME)

\and  Largenarsihl.
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Die Stuttgarter Zahnradbahn
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Wie war dies mdglich, dass in so kur-
zer Bauzeit der Betrieb der Stuttgarter
Zahnradbahn aufgenommen werden
konnte. Als Ende 1883 die Erteilung
einer Konzession in Sichtweite war,
gab Emil KeBler den Auftrag fiir das
Gleismaterial und in der Maschinen-
fabrik Esslingen begann der Bau der
Zahnstange und die Fertigung der
Lokomotive mit der Nr. 2 und dem
Namen DEGERLOCH, die am 8. August
1884 angeliefert und zur Betriebser-
o0ffnung fertig montiert bereitstand.
Die Zeitgenossen anno 1884 wussten
die Bedeutung dieses neuartigen
Betriebes zu schétzen. Die Stuttgarter
Zahnradbahn Heslach — Degerloch
war die zweite vollstandig fertigge-
stellte offentliche Zahnradbahn in
Deutschland nach der zum Drachen-
fels, die von der ME ebenfalls gebaut
wurde (siehe EDD 7). Fiir die ME war
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es auch die zweite aus dem ,Baukas-
tensystem* der ME mit Emil KeBler
jun. und Nikolaus Riggenbach. Es war
die achte insgesamt in Europa erbaute
derartige Anlage. Sie war die erste

mit Ganzjahresbetrieb und die erste
mit einer Gegensteigung und galt als
»Aussichtsbahn ersten Ranges*.

Seit diesem 23. August 1884 zeigte
den staatlichen Stuttgarter ,Verkehrs-
anstalten“ der geschéftstiichtige Emil
KeBler mit seiner Meterspur-Zahnrad-
bahn — und halb Deutschland —, wie
man kiinftig den lokalen Bahnbau an-
gehen und foérdern kdnne, wenn man

nur wollte. Die Beamten brauchten nur

aus dem Fenster zu schauen, dann
sahen sie das filigrane KeBlersche
Ziiglein die steile ,Alte Weinsteige*
mit 12 km pro Stunde hinaufkrauchen
— welche Ironie! Dass KeBler nicht auf

: './}.}!

staatliche Zuschiisse setzte, sondern
das Stuttgarter Bahnle komplett aus
eigener Tasche finanzierte (und dies
der Staatsverwaltung gegeniiber
auch diskret betonte), belegt seine
unternehmerische Einstellung, Fakten
zu schaffen und Verantwortung zu
tragen. Dass diese Haltung 6ffentlich
gut ankam, zeigt eine Inschrift vom
Eroffnungstag am 23. August 1884,
die wohl auch als Wink mit dem Zaun-
pfahl zu verstehen war: ,,Des KeBlers
Kessel sprengt jede Fessel!*

Runde Nummer, leicht
geschummelt

KeBler war sich der Rolle seiner ,,Re-
ferenz in der Residenz® wohlbewusst:
Die erste der beiden Zahnradmaschi-
nen fiir Stuttgart trug selbstbewusst
die Esslinger Fabriknummer 2000. Es
ist sicherlich kein Zufall, dass diese

Streckenverlaufvon
HeslachnachDeger-
loch (Ldnge 2,2 km,
Steigung max.20%,
Héhe 200m)

(Slg.: Stadtarchiv
Stuttgart)

<

Werknummer, obwohl sie eigent-

lich erst einige Monate spater hatte
vergeben werden miissen, von der ME
vorzeitig abgehakt wurde. Diese Lok
sei ,fiir eine Ausstellung“ gebaut wor-
den, heiBt es in einer Quelle. Von einer
solchen Sonderschau in jener Zeit ist
aber nichts bekannt: Die ,Ausstellung”
war die Stuttgarter Bahn selbst, mit
der KeBler fiir Folgeauftrage warb

und seine Bergbahntechnik bekannt
machte! Dazu passt, dass KeBler zur
Erdffnung der Degerlocher Zahnrad-
bahn kurzzeitig den kompletten Wa- S ekt v YO
genpark einer Lokalbahn prasentierte, ¥ {5 e, :
obwohl man ihn in dieser Form bei verschwanden schon nach einem Jahr ~ NachderElektrifizierungseit1904:Szene
einer Zahnradstrecke nicht brauchte, wieder aus den Listen. Der Erfolgvon  an der Oberen Weinsteige

namlich neben zwei unterschiedlichen  KeBlers Musterbahn stellte sich auch (ca.1935) (Slg.: FVME)
Personenwagen, darunter einem Som-  bald ein. Die Esslinger Schienenfahr-

merwagen, auch einen Gepackwagen  zeuge wurden gefragte Exportpro-

und einen gedeckten Giiterwagen. dukte.
Die beiden letztgenannten Gefahrte

(Hans-Joachim Knupfer)
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Verbindung zur
BurgruineRosenstein
(Slg.: FVME)

>

Der Stich aus den
BlatterndesSchwa-
bischen Albvereins
zeigt die filigrane
Ausfiihrung dieses
Stegs Uber eine
Felsschlucht von
bedeutenderTiefe’,
die bis heute ihren
Zweck erfiillt.

(Slg.: R.Roder)

>
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Im Mai diesen Jahres jéhrt sich die
Einweihung der eisernen FuBganger-
briicke zwischen dem Burgfelsen des
Rosensteins bei Heubach und dem
sogenannten Larmfelsen zum 125.
Mal. Dieser Wandersteg wurde fiir den
Schwébischen Albverein errichtet und
liberwiegend durch Spenden finan-
ziert, bei denen sich auch Konig Wil-
helm Il. beteiligte. Die Forstdirektion
verlangte fiir die Briicke eine eiserne
Ausfiihrung, zu deren Bau die Maschi-
nenfabrik Esslingen beauftragt wurde.
Sie kostete fertig montiert durch die
ME 1300 Mark. Weiter entstanden
Aufwendungen fiir den Fuhrlohn von
120 Mark, fiir die Zimmermannsarbei-
ten von 157 Mark, fiir die L6hne der
Maurer und Steinhauer von 84 Mark
sowie flir Aufwendungen fiir sonstige
Loéhne von 88 Mark. Das Bauwerk
wurde also erstellt flir eine Summe
von 1749 Mark.

Der Bedeutung dieser Briicke entspre-
chend fand zur Einweihung ein groBes
Rosensteinfest statt. Die Briicke, die
eine allseitige Begeisterung fiir die
Sache des Albvereins zeigte, fiihrte
Tausende und Abertausende an der
klassischen Feststatte zusammen.

Die von der Bergeszinne im Winde
flatternden Fahnen begriiBten die
Festgéste schon von weitem her. Auch
das Stadtchen Heubach am FuBe der

Hoseziteiy
mil der Brdefe.

Fum Ldreefelrey.

Aus den Archiven

Burgruine Rosenstein hatte sich ins
Festgewand gelegt. In einer uniiber-
sehbaren Schlange wanderten die
Schaaren die Steige zur Hohe hinauf
zur Briicke selbst, welche nach dem
Zimmerspruch aus dem Munde eines
Zimmermanns dem Verkehr iiberge-

ben und durch den ganzen langen Zug
wie zur Probe und Weihe tberschritten
wurde. Bis zur heutigen Zeit zollen

die Wanderer zum Rosenstein dem
unscheinbaren und filigranen Bauwerk
hochstes Lob.

Ausgabe 8 / 2017
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Typenskizzedesame-
TR T S rikanischenWagens
o L i von Eaton Gilbert&
i [==1 == il
b B = Company.
g I ; (Slg.:R. Réder)
| g/EN <
'i_-: ' P 2L
" lg fﬁ-_*i';- {128
i
Typenskizze des

ersten ME-Wagens.
Deutlich sichtbar
ist der geringere
Abstandderbeiden

LI

7680

Drehgestellevonein-
anderbeidemetwas
léangerenWagenkas-
ten.Dieaufwéandigen
Drehgestelle des
Vorbildes wurden
o | T |l fir Wirttemberg

e

IERRERSR:  | EE E |

e_um:_.*____

Nachdem die Maschinenfabrik
Esslingen nominell 1846 als Aktienge-
sellschaft gegriindet wurde, konnten
bereits 1847 die ersten Schienenfahr-
zeuge ausgeliefert werden.

In Anlehnung an den ersten Perso-
nenwagen, den Ludwig Klein, bei der
Eisenbahn Commission fiir die betrieb-
lichen Belange Zusténdige, aus den
Vereinigten Staaten von Nordamerika
von Eaton Gilbert & Company in Troy
bei New York als Muster fiir Wiirttem-
berg beschaffte, lieferte die ME als
erstes Schienenfahrzeug einen ersten
Personenwagen im Friihjahr 1847

an die Koniglich Wiirttembergischen
Staatseisenbahnen (K.W.St.E.) ab.
Sieben Lokomotiven der Klasse Il

1 stark vereinfacht.
Offensichtlich ging
mandavonaus,dass
inWirttembergdie

oo GleislagederEisen-

bahn besser als in

denUSAausgefiihrt
wird.

lieferte Emil KeBler 1846 und 1847 aus
seinem Karlsruher Werk an die Konig-
lich Wiirttembergische Staatseisenbah-
nen (K.W.St.E.), weil seine Esslinger
4Filiale“ noch im Bau war. Diese KeB-
lerschen Maschinen waren keine Kopie
der amerikanischen Muster der Firmen
Norris und Baldwin aus Philadelphia

, sondern eine Weiterentwicklung in
fast allen ihren Teilen. Lediglich die
Radsatzfolge blieb, weil Ludwig Klein
von der K.W.St.E. diese Radsatzfolge
zur Vorgabe fiir alle Bestellungen bei
KeBler zur Vorgabe machte. Bereits am
12. Marz1846 bestellte die Koniglich
Wiirttembergische Eisenbahnkommis-
sion bei KeBler neun weitere Maschi-
nen der Klasse lll, diesmal jedoch bei
der Maschinenfabrik Esslingen.

(Slg.: R. Roder)
<

Abweichend von den Lieferungen

aus Karlsruhe fallen duBerlich zwei
Anderungen ins Auge: die verinderte
Form des Funkenfanger-Schornsteins,
die einfacher in der Herstellung war
und der vergroBerte Sandkasten auf
dem Kessel, der bereits im Vertrag zur
Bestellung von der Eisenbahnkommis-
sion festgelegt wurde. Ferner sind in
diesem Vertrag folgende Verstarkun-
gen vorzunehmen:

» An den Kugelgelenken der Was-

serverbindung zwischen Lokomo-

tive und Tender,

» den Kuppeleisen zwischen Loko-

motive und Tender,

» dem ,Bufferbrett” (die Pufferbohle
bestand damals aus Holz) an der

Lokomotive und

13
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Modell einer Loko-
motive der Klasse
Il wie sie von den
ME-Lehrlingen1938
als Geschenk zum
70jahrigenGeburts-
tag des Chefs der
Gutehoffnungshiitte
Paul Reusch (1868-
1956).DieGutehoff-
nungshiittebesalRdie
Aktienmehrheitander
ME. Dieses Modell
istleiderverschollen.
Gut sichtbar istam
Modellderellipische
Querschnitt des
Langkessels.
(Slg.: R. Roder)

>

>

Kesselbekleidungaus
gruin gestrichenen
Holzleisten.Andem
UbergangzurRauch-
kammerbefindetsich
der Ring aus Kup-
ferblech.AlleNieten
hattenkegelférmige
Kopfe.

(Foto R. Roder)
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» den Schrauben, die nach der
Bearbeitung im Einsatz gehértet
werden sollen.

Weiter sind die Schieberstangen so
anzuordnen, dass sie beim Ausbau
des Drehgestells nicht im Weg sind
und optional sind fiir die Maschinen
dampfbetriebene Speisepumpen
vorzusehen.

Fiir eine neu gegriindete Lokomotivfa-
brik sind die Liefertermine nach dem
Vertrag vom 12. Mérz 1847 mit der
Beilage vom 26. Februar 1846. die
auch schon fiir die Bestellungen aus
der Kesslerschen Fabrik in Karlsruhe
galten, sehr eng gesetzt. Die erste
Maschine mit dem Namen ESSLINGEN
soll vollendet, am 1. August 1847

frei auf den Bahnhof in Ravensburg

zu liefern sein, obwohl erst 1850

eine durchgéngige Schienenverbin-
dung von Esslingen bis Ravensburg
vorhanden war. Daher kamen drei
Lokomotiven aus dem Werk Anton
Ritter von Maffei aus Miinchen nach
Ravensburg. Tatséchlich ist die erste
Lokomotive der ME erst am 8. Oktober

1847 der K.W.St.E. ibergeben worden. _

Die anderen Lokomotiven sind ,je
nach dem Willen der K. Eisenbahn-
kommission ,, in vollendetem Zustand
am Bahnhof in Cannstatt oder Esslin-
gen anzuliefern. Das lag wohl daran,
dass die Bahnwerkstétte in
Esslingen noch nicht fertiggestellt
war und deshalb auf die kleine
Werkstatte am

Cannstatter Bahn-

hof zuriickgegriffen

werden musste.

Die nachsten zwei

Bauart der
ersten Loko-
motivkessel
von Emil KeBler

Wie auf dem Modellfoto zu erkennen,
ist der Langkessel dieser Lokomotiven
nicht kreisrund sondern oval. Das
wurde auch bei allen Lieferungen aus
Karlsruhe so ausgefiihrt.

Maschinen sollten bis 15. September
abgeliefert werden. Von den (brigen
sechs Lokomotiven sind drei bis Ende
Oktober 1847 und die anderen bis
Ende November 1847 auszuliefern.
Interessant ist laut Vertrag die duBere
Gestaltung aller Lokomotiven. Dort
steht zu lesen: ,Der Kessel in seiner
ganzenlLdnge,sowiederFeuerkasten
(Stehkessel)mussmiteinerHolzver-
schalungumgeben unddie Verklei-
dung an der tiefsten Stelle nach der
ganzen Lange des Kessels zwei Full
breitmitEisenblechiiberzogenwer-
den.DieHolz-undBlechverkleidung
istsorgfaltigzuverkitten,unddunkel-
griinanzustreichen.DieDampfkuppel
unddieVentilemiisseneineVerklei-
dung aus getriebenem gedrehtem
undpoliertemMessingblecherhalten.
AuchdieCylindermiissenmitKupfer
oder mit Messingblech tGiberkleidet
sein und jeder Lokomotive ist an
jeder Langsseite der
Kuppelverschalung .
eine messingene :
Tafel mitdem

- —

NamenderLokomotiveanzubringen,
welch’letzterer dem Fabrikanten
spaterangegebenwerdenwird.Alle
Eisenbestandtheile welche nicht
poliertsind, miissen einenzweima-
ligenAnstrichvonOelfarbeerhalten
und vorher mit Menning grundiert
werden.”

Und zum Tender steht im Vertrag:
»AlleBestandtheiledesTenderssind
furdenAnstrichmitMenningzugrun-
dierenunddievonauf3ensichtbaren
Theilemitdunkelgriiner,alletibrigen
mitschwarzerFarbeanzustreichen.*
Quelle:AbschriftausdenOriginalunterlagen
durchMaxMayerfiirseineDissertationum
1919. (Slg.: R. Roder)
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Im Museum der Deutschen Gesell-
schaft fiir Eisenbahngeschichte in
Neustadt an der WeinstraBe befindet
sich ein Kesselfragment der ersten
Personenzuglokomotive der pfélzi-
schen Eisenbahn mit dem Namen
HAARDT und der Radsatzfolge 1A1. Sie
zog 11.Juni 1847 den Er6ffnungszug

auf der Strecke von Ludwigshafen
nach Neustadt.

Die Lokomotive wurde 1846 von KeBler
in Karlsruhe gebaut. Ihr Kessel ent-
sprach der ovalen Bauart aller Lokomo-
tiven der wiirttembergischen Klasse |Il.
Er war aus mehreren Kesselschiissen

zusammengenietet, wobei die kleinen
Kesselbleche jeweils eine obere und
untere Halbschale bilden. Oberhalb des
Rohrsatzes befindet sich wegen des
ovalen Querschnitts ein oder mehrere
Queranker im Langkessel. Wegen

des geringen Kesseldrucks von 6 bar
geniigte eine Blechstéirke von 10 mm.
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Blick in den halben
Langkessel zur
Rauchkammer-
Rohrwand.Hierwird
deutlich, dass der
Lokomotivkesseloval
war und deshalb
mit einem Quer-
steg oberhalb des
Rohrspiegelsversteift
werdenmusste.Der
Kesselmantel ist
aus den verfiigba-
renkleinformatigen
Blechenzusammen-
gesetzt.

(Foto R. Roder)

<

<4 <

Im Innern ist der
Nietschafteinfachals
Kopfplattgestaucht
oder geschlagen
worden ohne eine
weitereAusformung.
DieBlechstarkewurde
ausErmangelungvon
geeigneten Mess-
werkzeugendurchein
kariertesBlattPapier
mit 5 mm Raster
ermittelt.

(Foto R. Roder)
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Werden Sie Fordermitalied Das Einzelheft des Esslinger DAMPF-
Bltte um unterStutzung im FVME e.V.: g DRUCK ist zum Preis von 2,— € erhéltlich:

Der jahrliche Mindestbeitrag betragt
50,- , dabei ist der Bezug des Esslin-
ger DAMPFDRUCK enthalten.

Wenn Sie Ihre Fachkenntnisse bei uns

Zur betriebsfahigen Restaurierung
unserer 90jahrigen Dampflokomotive,
der wirttembergischen T3 sind wir auf
Ihre Unterstiitzung angewiesen:

Uber eine Zuwendung an unseren

Stadtmuseum im Gelben Haus
Hafenmarkt 7

73 728 Esslingen am Neckar
Tel.: 0711-35 12-32 40

inbri ie si Stadtmarketing & Tourismus
Verein freuen wir uns besonders. embrmgen wollen, melden Sie sich Marktolatz 2 g
Di . : doch einfach unter der Nummer: Dgs
Dieser Ausgabe liegt ein 0711-31 80 535 73 728 Esslingen am Neckar
Uberweisungsformular Tel.: 0711-39 69 39-69

an das Spendenkonto

IBAN: DE26 6119 0110 0263 4000 00.
BIC: GENODESTESS bei der Volksbank

Esslingen bei. Wir sind als gemeinniit-

zig anerkannt.

Fiir Spenden iber 100,- € erhalten Sie
als Dankeschon eine Original-Aktie der
Maschinenfabrik Esslingen von 1963.
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