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An unsere Mitglieder, Forderer, Sponsoren und Freunde des Fordervereins zur
Erhaltung von Lokomotiven der Maschinenfabrik Esslingen e. V. (FVME)
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Die vor 180 Jahren gegriindete Maschinen-
fabrik Esslingen war ein Unternehmen von
internationalem Rang. Uber 5000 Lokomoti-
en hat sie in ihrer langen Geschichte herge-
tellt. Thre letzte Werklok der Bauart T3 war
is in die 1960er Jahre im Einsatz — nun wird
das Stahlross restauriert. Schrauber wollen
der alten Lady neues Leben einhauchen und
sie wieder schienentauglich machen.
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180 Jahre
Maschinenfabrik
Esslingen

Einst war das Esslinger Unternehmen
der groRte Industriebetrieb Wiirttem-
bergs. Die Geschichte dieses
Aufschwungs begann vor genau

180 Jahren.

Von Frederic Feicht

ESSLINGEN. Wéhrend der anhaltenden Fi-
nanzkrise schwelgt so mancher gerne in nos-
talgischen Erinnerungen. Der Gedanke an
Zeiten des Aufschwungs gibt Hoffnung. Vor
ziemlich genau 180 Jahren begann eine sol-
che Phase in Esslingen: Die Maschinenfabrik

~ Esslingen (ME) wurde gegriindet. Fiir die In-

dustrialisierung der Stadt war das ein Meilen-

stein. Die ME wuchs zeitweise zum grofiten

Industrieunternehmen Wiirttembergs an.
»Am 13. Marz 1846 wurde der Vertrag zur

Grindung der Maschinenfabrik Esslingen

von Emil KefSler und einem Griindungskon-
sortium mit der Staatsregierung Konig Wil-
helm I. von Wiirttemberg geschlossen®, sagt
Hans-Thomas Schéfer, Vorsitzender des Ver-
eins zur Erhaltung von Lokomotiven der Ma-
schinenfabrik Esslingen und der letzte Vor-
standsvorsitzende der ME. Von da an ging es
schnell: Im Mai wurde der Grundstein des

- neuen Werks gelegt und bereits im Oktober
1847 die erste Lokomotive ausgeliefert. 23
Jahre spéter waren es bereits 1000. Im spiten
19. Jahrhundert fuhren die ME-Lokomotiven
auch in Indonesien, Siidafrika, Japan und
Brasilien.

Mit der Maschinenfabril v ,chs auch Ess
lingen: Um die Jahrhundertwende hatte die
Stadt 27 000 Einwohner - zur Griindungszeit
waren es noch etwa 12 500 gewesen. 1908
wurde ein neues Werk in Mettingen gebaut.
Auch das Portfolio wurde erweitert und um-
fasste beispielsweise Zahnradbahnen fiir den
Einsatz im Gebirge, Straffenbahnen, unter
anderem fiir Esslingen und Stuttgart, die
Standseilbahn Stuttgart, Triebwagen, Diesel-
loks, StrafSenwalzen, Generatoren, Briicken

' und Stahlhochbauten, aufSerdem elektrisch

angetriebene Nutzfahrzeuge.
Aber der Erfolg hielt nicht an. Laut Ale-

‘xander Weber, Autor eines mehrbandigen

Werks tiber die Fahrzeuge der ME, hat die
neugegriindete Reichsbahn (Griindung 1920)
»die groflen Hersteller wie Borsig, Krupp,
Henschel bevorzugt®. Die Auftrige blieben
aus. Es folgte die Ubernahme durch den Kon-
zemn Gute Hoffnungshiitte. Dies konnte die
finanzielle Schieflage des Esslinger Unter-
nehmens aber nicht auffangen. 1966 rollte
die letzte Zahnrad-Dampflokomotive aus
dem Werk. Dann war nach 120 Jahren, 5000
Lokomotiven und circa 20000 Wagen
Schluss. Die Daimler-Benz AG iibernahm die
Gebdude sowie Anlagen und beschiiftigte die
ME-Mitarbeiter in ihren Werken weiter.

»Die ME existierte bis 2008 noch als eigen-
standige Grundstiicksgesellschaft”, erklart
deren letzter Chef Hans-Thomas Schifer.
Heute kiimmert sich der 78-Jahrige gemein-
sam mit anderen Mitgliedern des Forderver-
eins zur Erhaltung von Lokomotiven der Ma-
schinenfabrik Esslingen um den Wiederauf-
bau der letzten Werkslokomotive der ME,
eine T3 von 1922. Eine Erinnerung an den
grofSen Aufstieg eines Esslinger Unterneh-
mens. Bis sie wieder fahrbereit ist, konnte es
allerdings noch mehrere Jahre dauern.



Von Esslingen hinaus in die Welt

Stahlbau Die Maschinenfabrik Esslingen hat
in ihrer langen Geschichte vieles hergestellt
- auch fiir den globalen Markt. Stahlbau der
Maschinenfabrik Esslingen wurde laut Hans-
Thomas Schafer etwa fir das Breuninger-
Gebaude 1936, den Winterbau des Circus
Althoff, den Berliner Anhalter Bahnhof oder
den Hafenbahnhof in Friedrichshafen ver-
wendet.

Internationalitidt Lokomotiven made in
Esslingen gingen laut Hans-Thomas Schafer
hinaus fast auf den ganzen Globus. Die da-
mals starkste Lok der Welt etwa sei 1954 fur
Argentinien gebaut worden. Briicken wur-
den ebenfalls hergestellt - etwa tiber die
Enz bei Neuenbiirg, die Tauberbricke in
Weikersheim oder das Kochertal-Viadukt bei
Tullau bis 1973. Schmucksaulen wurden
auch fur den Bereich der Inneren Briicke,
die Neckarstrafte oder die Ecke Pliensau-
und LederstralRe in Esslingen produziert.

4 Mehr Informationen zu dem Forderverein
stehen unter: www.fvme.de

»Das ist die letzte Werklokomotive der Ma-
schinenfabrik Esslingen”, sagt Hans-Tho-
mas Schéfer.Und liefert noch den Lok-Steck-
brief nach: ,Bauart T3, Achsfolge C,Fabrika-
tionsnummer 4092, von 1923 bis in die 1960-
er Jahre in Mettingenim Einsatz.“ Nach ihrer
Ausmusterung landete die Lok iiber Umwe-
gen bei der Stadt Kornwestheim - sie nutzte
die alte Lady zundchst als Kinderspielzeug
auf einem Spielplatz. Doch Verletzungsge-
fahren bargen Sicherheitsrisiken. Die Loko-
motive wurde auf dem Giiterbahnhof Korn-
westheim geparkt, bis sich der 2003 gegriin-
dete Forderverein ihrer annahm. Nun steht
sie in der Werkshalle bei Schorndorf. Diet-
mar Haerer, ein Einheimischer mit einem
Herz fiir Eisenbahnnostalgie, stellt die Ort-
lichkeit zur Verfligung - zum Schrauben,
Restaurieren und Tiifteln.

Lokfan: Hans-Thomas Schafer roto: reberto Bulgrin

Hans-Thomas Schafers Blick schweift
weg von dem Lok-Torso hin in weite Ferne:
yZielist es,die Lok wieder fahrtiichtig zu ma-
chen.” Erund seine Vereinskameraden trau-
men davon, dass die letzte Werklok der Ma-
schinenfabrik Esslingen spdter auf den
Schienen der ,Schwabischen Waldbahn®,
einer historischen Museums-Dampf- und
Dieselzugstrecke, unterwegs sein konnte.
Die Strecke von Schorndorf iiber Rudersberg
nach Welzheim ist etwa 23 Kilometer lang.
Getragen und finanziert wird das Projekt T3
seinen Worten zufolge aus Mitgliedsbeitra-
gen des Fordervereins, der ehrenamtlichen
Arbeit seiner Schrauberkollegen, Spenden
oder freiwilligen Beitragen, die ihm Besu-
cher etwa nach Vortriagen geben. Manche
Firmen lassen sich auch von der Begeiste-
rung des Vereins anstecken und unterstiit-
zen etwa durch die kostenlose Lieferung von
Ersatzteilen.

Ziigig geht das nicht. Zugum Zug wird die
Lok auf Vordermann gebracht. Hans-Tho-
mas Schafer streicht dem Stahlross liebevoll
iiber die eisemnen Formen. Wichtig sei auch
die Beibehaltung des historischen Ausse-
hens. Fiir ihn ist die Restaurierung der Lok
zudem ein Stiick Traditionspflege, eine Erin-
nerung an die Maschinenfabrik Esslingen.
Dabei gibt essie nicht mehr: ,,1968 wurde die
Maschinenfabrik von der Daimler-Benz AG
zur Werkserweiterung iibernommen und als
eigenstandige Vermietungsgesellschaft der



Von Simone Weif

ESSLINGEN/SCHORNDORF. Ein bisschen
Fantasie braucht’s schon. Manche Teile wur-
den ausgebaut. Andere werden ersetzt oder
woanders instandgesetzt. Bleibt ein riesiger,
rechteckiger Kasten. Doch sogar im teilweise
zerlegten Zustand macht er etwas her. Eine
schmucke Dampflok ist er gewesen. Das soll
er auch wieder werden. Irgendwann. In spa-
teren Jahren. Zehn Idealisten wollen dafir
sorgen. Sie mochten die letzte Werklok der
vor 180 Jahren gegriindeten Maschinenfab-
rik Esslingen (ME) restaurieren und wieder
auf die Schiene bringen.

In der groffen Montagehalle im Gewerbe-
gebiet Hammerschlag bei Schomdorf geht es
zu wie auf vielen Baustellen dieser Welt.
Méanner stecken die Kopfe zusammen. Dis-
kutieren iiber mogliche Losungen. Beugen
sich {iber Plane. Hantieren mit Werkzeug.
Schrauben hier, werkeln da. Sie sind ein ein-

gespieltes Team, die

»Die Maschi- Tiiftler vom ,Forderver-
nenfabrik ein zur Erhaltung von Lo-
Esslineen hat komotiven der Maschi-
ind gvi L nenfabrik Esslingen
Jn hen fesfn (FVME)"“. Sie restaurieren
ooy mit Herzblut.

alles gebaut.“ Hans-Thomas Schéafer

leidet auch am Lokomoti-
ven-Virus. Als Vereins-
vorsitzender darf er aber
nicht nur schrauben. Er
muss auch Offentlich-
keitsarbeit machen. Das kann er, da kennt er
sich aus. Die Maschinenfabrik Esslingen,
sagt der Eisenbahnfan, sei eine Weltfirma
voll schwabischem Pioniergeist mit Aus-
strahlung fast auf den ganzen Globus gewe-
sen. Ein Wahrzeichen der Industrialisierung
des mittleren Neckarraums.

Dann zeigt er Fotos, Dokumente, Urkun-
den, Papiere. Fast 200 Jahre Geschichte im
Zeitraffer. Der wiirttembergische Konig Wil-
helm I., sagt Hans-Thomas Schifer, traumte
ab etwa 1830 von einer Verbindung der Rau-
me Neckar, Donau und Bodensee per Eisen-

Hans-Thomas
Schafer,
Vorsitzender des
ME-Fordervereins.

Der Lok-Torso wird restauriert.

Foto! FYME

bahn oder Schleuse. Stuttgart oder Ulm soll-
ten rasch erreicht, Maobilitat geschaffen wer-
den. Strecken zwischen Cannstatt, Unter-
tiirkheim und Esslingen sowie Pragsattel,
Rosensteintunnel und Bahnhof Bolzstrafe
entstanden. Die erste Lok kam im Jahr 1845
aus den USA.

Doch fiir Wilhelm galt, was heute auch
noch gilt: , The Land macht es lieber selbst.”
Der Monarch wollte Wiirttemberg unabhan-
gig machen, weif Hans-Thomas Schéfer.
Eine Fabrik zur Herstellung von Lokomoti-
ven und Eisenbahnequipment sollte auf ro-
yalen Wunsch gegriindet werden. Eine Aus-
schreibung folgte. Die Firma Maffei in Miin-
chen unterlag. Der junge Emil Kessler bekam
den Zuschlag. Die Maschinenfabrik Esslin-
gen wurde im Marz 1846 als Aktiengesell-
schaft fiir den Bau von Lokomotiven und
Eisenbahnwagen gegriindet. Zuerst befand
sie sich nahe des Bahnhofsareals am Neckar.
Anfang der 1910er Jahre zog sie in ein neues
Fabrikgelande in Esslingen-Mettingen.
Griinde waren Strecken- und Kapazitats-
erweiterungen, Verbesserungen der Ablaufe
und Subventionen der Stadt. Mehr als 5000
Lokomotiven hat die ,ME" in ihrer langen
Geschichte produziert, rechnet Schifer vor.

Eine davon steht in der Werkhalle bei
Schorndorf - teilweise auseinandergebaut
zwar. Der Kessel zum Beispiel wird in einer
Fachfirma in Waiblingen auf Vordermann
gebracht. Doch immer noch beeindruckend:



Grundstiicke und Gebaude bis 2003 weiter- 8

gefiihrt.” Die Herstellung von Eisenbahn- Tu er

fahrzeugen wurde eingestellt: ,Die letzte

vonder ME 1966 ausgelieferte Lokwar fiir die

Padang-Bahn auf Sumatra bestimmt.” WO l le n
Die Maschinenfabrik

war Geschichte. Doch | Die

nach Ansicht von Hans- Beibehaltung a lte La dy

Thomas Schafer ist sie des

auch ein Stiick starke Ge: hiakiiotsidian

schichte. Nicht allein Lo- t't

komotiven wurden her- Ausseher\s re en

gestellt: ,Die ME hat in der Lok ist

ihren vielen Jahren fast uns wichtig.” Das bisschen Schrauben macht
alles gebaut.” Dampfma-  Hans-Thomas sich von allein? Von wegen.
schinen, Schiffe, Brii- Schiferzur 13 Eisenbahnfreunde bringen die
cken, Schmucksdulen, letzte Werklok der vor 180 Jahren
Kaltemaschinen, Brun- gegrindeten Maschinenfabrik
nen, Straffenbahnen, Fahrzeuge, Waggons, Esslingen auf Vordermann. Mit

sogar Gullideckel gingen vom Band. Spuren Know-how und viel Geduld.

sind geblieben. Die Agnesbriicke in Esslin-
gen, der Brunnen vor dem Ebershaldenfried-
hof oderder Dachstuhl der Frauenkirche sei-
en alle made by Maschinenfabrik Esslingen.
Diesen Glanz mochte er im kollektiven Ge-
dachtnis bewahren. Durch die letzte Werk-
lok. Sie steht auseinandergebaut in Schorn-
dorf. Doch sie soll wieder in Fahrt kommen.
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Tuftler mit Herz und Herz-
blut: Armin Haullmann
(links), Peter Liebner und
weitere Mitglieder des
sFordervereins zur Erhal-
tung von Lokomotiven
der Maschinenfabrik
Esslingen (FYME)“ arbei-
teninihrer Freizeit an der
alten Lok. Die Lokomotive
der Bauart T3 war die
letzte Werklok aus der
Produktion der Maschi-
nenfabrik Esslingen, die
vor 180 Jahren gegriindet
wurde. In einer Werkhalle
in Schorndorf wird die
alte Lady auf Vordermann
gebracht. Zielist es laut
Forderverein, die Lok
wieder fahrtiichtigzu
machen und auf die
Schiene zu bringen. Zu
diesem Zweck werden
auch Teile ausgebaut,
ersetzt und woanders
bearbeitet. roto: Rozerto Bulgrin
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