Forderverein zur
Erhaltung von
Lokomotiven der
Maschinenfabrik
Feb 2023 Esslingen e V.

An unsere Mitglieder, Forderer, Sponsoren und Freunde des Fordervereins
zur Erhaltung von Lokomotiven der Maschinenfabrik Esslingen e. V. (FVME)

In der Gﬁlmgel’selmng ist mal wieder auf die Rolle der Maschinenfabrik Esslingen fiir
die Industrialisierung des mittleren Neckarraumes aufmerksam gemacht worden. Das
ist eine schone Gelegenheit , die Geschichte der ME Revue passieren zu lassen:
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Die industrielle Entwicklung
Wirttembergs ist eng mit der
Maschinenfabrik Esslingen
verkniipft. In den 120 Jahren
ihres Bestehens zwischen
1847 und 1966 hat sie mehr als
5000 Lokomotiven und etwa
25 000 Eisenbahnwaggons
hergestellt.

Der Ausgangszustand 2002
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...und woran arbeiten die Aktiven gerade
bei der Restaurierung unserer letzten

Werkslok T3 4092 von 1922 der ME ??

Die Fahrerhauswéande mit alen Rahmen und Fenstern sind
vorgebohrt, demontierbar und erst auf dem Lokrahmen
endgiiltig mit eigenen Nietschrauben zusammenzubauen

Die Speisewasser-
Kolbenpumpe ist bis auf die
Kolbenringe aufgebaut (Die zu
ersetzenden Teile mussten
neu konstruiert und eigens
gefertigt werden!)

Fazit: wenn auch mit kleinen
Schritten geht es gut voran!
Danke besonders an alle die
uns unterstitzen!
Beste GriiRe vom Vorstand
AG + HTS

Verein zur Erhaltung von Lokomotiven der Maschinenfabrik Esslingen e.V.
m c/o Schéfer, Kastanienweg 24, 73732 Esslingen, Tel. 0711-3180535;
1 ME-Vorstand@t-online.de; www.FVME.de
Spendenkonto: Volksbank Mittlerer Neckar DE34612901200263400000

Der FVME ist als gemeinnitzig anerkannt und berechtigt, Spendenbescheinigungen auszustellen
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Scheinbar intakter
Zustand




Mit Volldampf zur Industrialisierung

Die Maschinenfabrik Esslingen ist zeitweise das groRte Industrieunternehmen in Wiirttemberg gewesen. In 120 Jahren sind dort unter ancerem
mehr als 5000 Lokomotiven gebaut worden. 1966 wurde die Produktion eingestellt.

Von Peter Stotz

ESSLINGEN. Die industrielle Entwicklung
Wiirttembergs ist eng mit der Maschinen-
fabrik Esslingen (ME) verkniipft. In den 120
Jahren ihres Bestehens zwischen 1847 und
1966 hat die ME mehr als 5000 Lokomotiven
und etwa 25 000 Eisenbahnwaggons herge-
stellt. Somit erlangte die ME besondere Be-
deutung fiir die Entwicklung der Stadt als In-
dustriestandort.
Das Konigreich Wiirttemberg, in den ers-
ten Jahrzehnten des 19. Jahrhunderts kaum
mehr als ein armer, agrarisch
strukturierter  Feudalstaat,

um einen Anschluss an die in-
dustrielle Entwicklung in
Europa und fordert den Auf-
bau eines Netzes moderner
Verkehrswege, insbesondere
der Eisenbahn. Im Friihjahr
1845 dampft der erste Zug von
Cannstatt nach Untertiirkheim, ein halbes
Jahr spéter wird Esslingen angebunden.

Mit dem Ausbau des Schienennetzes soll
auch eine eigenstidndige Eisenbahnindustrie
entstehen. Die Koniglich Wiirttembergi-
schen Staats-Eisenbahnen (KWStE) beauf-
tragen den Karlsruher Ingenieur Emil Kess-
ler mit dem Aufbau einer Fabrik zur Produk-
tion von Lokomotiven und Waggons.

Der Magistrat der damals etwa 12 500
Einwohner zahlenden Stadt ist an einer in-

Hersteller

1963 stellt die ME zudem elektrisch ange-
triebene Nutzfahrzeuge her. Gabelstapler
und Gepickkarren werden gebaut, die Paket-
post erhilt einen Kleinlaster — zwar mit
Elektromotor, aber einem Kohleofen als Hei-
zung.

Allerdings kann die ME ihre Stellung als
bedeutendes Industrieunternehmen nicht
halten. Laut Alexander Weber, Autor eines
mehrbéandigen Werks iiber die Fahrzeuge der
ME, hat die Firma zwar ,einige wegweisende
Konstruktionen entwickelt” Letztlich jedoch
fehlt die Durchsetzungskraft gegen die preu-
Rische Konkurrenz. ,Die neu gegriindete
Reichsbahn hat klar die grofSen Hersteller
wie Borsig, Krupp, Henschel bevorzugt”, er-
klart Weber. Die ME sei daher ,,sehr schnellin
Schieflage geraten®. Es folgt die Ubernahme
durch den Konzern Gute Hoffnungshiitte,
der jedoch wenig Interesse an der notwendi-
gen Modernisierung der ME zeigt.

I'n«&ﬁ'str‘i‘egeéchichvtie und Gegenwaft

»Die Reichsbahn hat
miiht sich ab dem Jahr 1840 jar die groRen

wie Borsig, Krupp,
Henschel bevorzugt.”

Alexander Weber,
Technikjournalist

dustriellen Entwicklung Esslingens interes-
siert und stellt dafiir ein Gelinde am Neckar-
ufer unterhalb der Pliensaubriicke zur Verfii-
gung. Im Mai 1846 wird der Grundstein des
neuen Werks gelegt, bereits im Oktober 1847
wird die erste Lokomotive ausgeliefert. Die
ME entwickelt neuartige Techniken im Lo-
komotivbau und eigenstidndige Baureihen.
Im Jahr 1870 verlasst die 1000. Lokomotive
das Werk, die ME beliefert neben den KWStE
Kunden in ganz Europa, ab 1888 auch in In-
donesien, Stidafrika, Japan und Brasilien.

Um die Jahrhundertwende ist die ME das
grofste ' Industrieunterneh-
men in Wiirttemberg. Ent-
sprechend ist die Einwohner-
zahl Esslingens auf etwa
27000 gestiegen, die Stadt
prosperiert. Die Industrie-
arbeitspldtze ziehen weitere
Menschen an, versprechen sie
doch relativen Wohlstand.

Die Fabrik nahe des Bahn-
hofs wird zu klein, 1908 wird in Mettingen
ein neues Werk gebaut, ab 1913 nur noch
dort produziert. Neben Dampflokomotiven
und Personenzug- und Giiterwaggons baut
die ME Zahnradbahnen fiir den Einsatz im
Gebirge, StraRenbahnen, unter anderem fiir
Esslingen und Stuttgart, die Standseilbahn
Stuttgart, Triebwagen, Dieselloks, StrafSen-
walzen, Generatoren, Briicken und Stahl-
hochbauten. Zwischen 1851 und 1858 ist die
ME auch im Schiffsbau aktiv. Von 1926 bis

Das Ende zeichnet sich ab,am 21. Oktober
1966 rollt eine fiir Indonesien gebaute Zahn-
rad-Dampflokomotive als letzte Maschine
aus der Halle. Das Werk wird geschlossen.
Die Daimler-Benz AG tibernimmt die Gebau-
de und Anlagen und beschaftigt die Arbeit-
nehmer der ME in ihrer Produktion weiter.

Vieles aus der 120-jahrigen Produktions-
geschichte ist verschwunden. Einige Organi-
sationen kiimmern sich um den Erhalt von
Lokomotiven und Waggons, in einigen Mu-
seen sind ME-Fahrzeuge zu betrachten. In
Esslingen selbst erinnert nur wenig an das
Unternehmen. Der im Jahr 2003 gegriindete
Forderverein zur Erhaltung von Lokomoti-
ven der Maschinenfabrik Esslingen will al-
lerdings das historische Erbe bewahren. Ver-
einsmitglieder restaurieren eine ME-Lok
und kilmmern sich um die Aufarbeitung der
Geschichte der ME und ihrer Rolle fiir die
Stadtentwicklung.

Literatur Der Heilbronner
Autor und Technikjournalist
Alexander Weber hatim
Jahr 2016 die Katalogisie-
rung der Fotobestande der
ME beim Wirtschaftsarchiv
Baden-Wiirttemberg tiber-
nommen. Daraus resultiert
das sechsbandige Werk
»Fotoalbum der Maschinen-

fabrik Esslingen“ mit einer
ausfihrlichen Darstellung
samtlicher Fahrzeuge der
ME (Verlag Podszun-Motor-
biicher).

Forderverein Im Jahr 2003
hat sich der Forderverein zur
Erhaltung von Lokomotiven
der Maschinenfabrik Esslin-

gen gegriindet. Mitglieder
restaurierten die ME-Lok
4092, kimmern sich um
Archivbestande und geben
die Zeitschrift ,Esslinger
Dampfdruck® heraus; Kon-
takt: FVYME e.V., Hans-Tho-
mas Schafer, E-Mail: me-vor
stand@t-online.de, Internet
www.fvme.de pst
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