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I\ Blickpunkt: 175 Jahre Maschinenfabrik Esslingen

Der Dampfmacher der Industrialisierung

h hat 5300 L

Von Thomas Schogradt
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1963 wurde die letzte Dampflok der Kb-

telhe C gilt heute noch als die formvoll-
endetste Lokomotivenfamilie, die fe unter
Dampf gesetat wurde. Nicht umsonst wird
siein als die ,Schane

1 gebaut und damit den Wohlstand einer ganze Region angeschoben.
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Forderverein Der Férderverein zur Erhall

von Lokomotiven der Maschinenfabrik Esslin-
gen eV. stemmt sich nicht nur gegen das Ver-
gessen. Die aktiven Mitglieder des Vereins ver-
suchen in mihevoller Detailarbeit, die letzte
Lokomotive, die auf dem Werksgelande in Ess-
lingen-Mettingen ihren Dienst getan hat, wie-
der auf die Schienen zu setzen. Geplantist,

dass die te Lok auf der histo-
rischen Strecke zwischen Schorndorf und dem
Welzheimer Wald als Museumsbahn zu Ein-
satz kommt. Wer sich fiir Geschichte und Tech-
nik aus der Ara der Dampflokomotiven interes-
siert und woméglich selbst Hand anlegen will,
wird auf der Homepage des Vereins,
www.FVME.de, fiindig.

Alles Gute in 2021!
lhr/Euer HTS

Verein zur Erhaltung von Lokomotiven der Maschinenfabrik Esslingen e.V.
c/o Schéfer, Kastanienweg 24, 73732 Esslingen, Tel. 0711-3180535;
ME-Vorstand@t-online.de; www.foerderverein-me.de; www.FVME.de
Spendenkonto: Volksbank Mittlerer Neckar DE34612901200263400000
Der FVME ist als gemeinnitzig anerkannt und berechtigt, Spendenbescheinigungen auszustellen
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“der Industrialisierung

komotiven gebaut und damit den Wohlstand einer ganze Region angeschoben.

ap-  mer gefunden. In den Zeiten der deut-

schen Kleinstaaterei dampften Esslinger
hit  Lokomotiven in Hessen und Bayern, spi-
ter wurden sie in Chile, Brasilien und Ar-
hn-  gentinien aufs Gleis gesetzt. Erst im Jahr
ige 1963 wurde die letzte Dampflok der Ko-
en® niglich Wirttembergischen Staatsbahn
ter.  aufs Abstellgleis geschoben - nach 44 Jah-
en- ren und 2,8 Millionen zuriickgelegten Ki-
ter- lometer. Bis in die 2000er Jahre hinein tat

mil eineim Jahr 1966 ausgelieferte
ns- Zahnradlokomotive des
Typs E 10 auf der Padang-
bahn in Sumatra Dienst. Die
de- imJahr 1909 erstmals auf die
ers  Gleise gehobene Bau-

reihe C gilt heute noch als die formvoll-
endetste Lokomotivenfamilie, die je unter
Dampf gesetzt wurde. Nicht umsonst wird
sie in Eisenbahnerkreisen als die ,,Schéne
Wiirttembergerin“ verehrt.

Bis der Maschinenfabrik Esslingen AG
im Jahr 1968 endgiiltig das Totenglock-
chen geldutet wurde, ist in den Esslinger
Werkhallen so ziemlich alles gebaut wor-
den, was sich aus Stahl gielen lief. Dazu
zahlten Dampfschiffe, Dampfmaschinen,
Turbinen, Kaltemaschinen, Miillverbren-
nungsanlagen, Kunsteisbahnen und
Elektrofahrzeuge ebenso wie Standseil-
bahnen, Strafenbahnen und Briickenan-
lagen. Die seinerzeit langste Spannbeton-

briicke der Welt iiber den Maracaibo-See
in Nicaragua ruht auf gepanzerten Rollen-
lagern aus Esslingen. ,,Und immer noch
finde ich das Herstellerschild der Maschi-
nenfabrik an Orten, wo ich es nicht ver-
mutet hdtte“, schmunzelt Schifer. Bis
zum Jahr 2007 existierte die Maschinen-
fabrik noch als Grundstiicksgesellschaft

unter dem Dach des Daimler-Konzerns,

dann wurde sie mit der Auszahlung der

Aktiondre endgiiltig aufgelst.

Unter den Dampfkesseln der Maschi-
nenfabrik ist das Feuer erloschen, dafiir
leuchtet jetzt iiber den denkmalgeschiitz-
ten Fabrikhallen in Esslingen-Mettingen
der Mercedes-Stern umso heller,

Die letzte ihrer Art: 1921 ende-
te die Ara der Baureihe C, der
»Schénen Wiirttembergerin“.
Foto: Roberto Bulgrin

! » Eine Briefmarkenserie zum Jubildum tragt der Bedeutung der Maschinenfabrik Esslingen Rechnung

Forderverein Der Forderverein zur Erhaltung
von Lokomotiven der Maschinenfabrik Esslin-
gen e.V. stemmt sich nicht nur gegen das Ver-
gessen. Die aktiven Mitglieder des Vereins ver-
suchen in mihevoller Detailarbeit, die letzte
Lokomotive, die auf dem Werksgelande in Ess-
lingen-Mettingen ihren Dienst getan hat, wie-

der auf die Schienen zu setzen. Geplant ist,

dass die restaurierte Lokomotive auf der histo-
rischen Strecke zwischen Schorndorf und dem
Welzheimer Wald als Museumsbahn zu Ein-
satz kommt. Wer sich fiir Geschichte und Tech-
nik aus der Ara der Dampflokomotiven interes-
siert und womadglich selbst Hand anlegen will,
wird auf der Homepage des Vereins,
www.FVME.de, fiindig.

BWPost Die BWPost Esslingen legt anlasslich
des 175. Geburtstags der Maschinenfabrik Ess-
lingen nicht nur einen auf 150 Exemplare limi-
tierten Ersttagsbrief flir Sammler auf, sondern
auch eine Briefmarkenserie fiir ganz ,,norma-
le“ Anwender. Brief und Marken mit den Ab-
bildungen von historischen ME-Lokomotiven
sind vom 1. April an erhaltiich.



